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Sehr geehrter Herr Gross,

ich danke lhnen fur lhr Schreiben vom 13. Marz 2013 hinsichtlich der zu
realisierenden Larmschutzmafnahmen im Eisenbahnverkehr. Ich gebe Ihnen Recht,
dass die gegenwartige Larmbelastung der Anwohnerinnen und Anwohner im
Rheintal zwingend abgemildert werden muss. Nachfolgend teile ich lhnen gerne
meine Ziele mit:

Zunachst ist es aus meiner Sicht erforderlich, ein nachtliches Tempolimit von 50
km/h zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fur nicht umgebaute bzw. modernisierte Zuge
umzusetzen. Mit dieser MaRnahme kann kurzfristig eine Entlastung der Larm-
situation bewirkt werden. Dartiber hinaus halte ich es fir angebracht, ein
Nachtfahrverbot fur alle nicht bis Ende 2015 umgebauten Zuige anzukiindigen, um
eine Beschleunigung der Umriistung zu bewirken. In engem Zusammenhang dazu
steht ebenfalls die kontinuierliche Uberpriifung sowie Erhéhung der Trassenpreis-
systeme, welche sich beschleunigend auf den Umristungsprozess der Giter-
waggons auswirken.

Mit der Umriistung und Modernisierung des rollenden Materials sowie des Gleisbetts
ist es maglich, bereits die Larmverursachung zu halbieren. Ich teile lhre Auffassung,
dass die sog. Graugussbremsen ersetzt werden mussen. Hierzu ist es aus meiner
Sicht erforderlich, ein Verbot, auch auf europaischer Ebene, anzustreben.

Hinsichtlich der Verbesserung der Rechtspositionen halte ich es fiir angemessen, die
in der 16. Bundesimmisionsschutzverordnung festgehaltenen Grenzwerte nicht nur
fur Neubaustrecken, sondern auch fur bereits bestehende Eisenbahnstrecken
anzuwenden. Gleiches gilt fur den sog. Schienenbonus, der nach dem Wegfall fur
Neubaustrecken perspektivisch auch fur bereits bestehende Eisenbahnstrecken
abgeschafft werden muss.



Langfristig ist es zur Optimierung der Larmsituation im Rheintal notwendig, eine
Alternativtrasse fur den Guterverkehr zu entwickeln und seine Planung im Rahmen
des Bundesverkehrswegeplans voranzutreiben. Da die Realisierung dieses Projekts
zweifelsfrei einige Jahre in Anspruch nehmen wird, ist der Fokus aus meiner Sicht
auf die kurz —und mittelfristigen MaBnahmen zu legen. Um die Belastung des
Rheintals zu reduzieren, halte ich es fiir angebracht, den Verkehr starker zu
verteilen. Die Eifel-Bahnstrecke bietet dabei aus meiner Sicht das Potenzial, einen
Teil des immer gréRer werdenden Verkehrsaufkommens im Rheintal aufzunehmen.

Sehr geehrter Herr Gross, in der Hoffnung, dass Sie mit den von mir dargelegten
Zielen Ubereinstimmen, bitte ich Sie auch in Zukunft um eine enge und
vertrauensvolle Zusammenarbeit im Sinne der Anwohnerinnen und Anwohner des
Rheintals. Die Verbesserung der Larmsituation im Rheintal nimmt einen hervor-
gehobenen Platz auf meiner politischen Agenda ein und ich versichere Ihnen, mich
fur die benannten Ziele zu verwenden sowie jederzeit fir Gesprache mit lhnen zur
Verfugung zu stehen.

Mit freundlichen Griufen
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